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LES ROUTES ROMAINES
BONJOUR PASSANT, ADIEU PASSANT

CA R ACTÉR ISTIQU E S 
TECH N IQU E S D’U NE 
ROU TE-T Y PE

Les  routes  roma ines  su ivent  presque 
toujours  u ne l ig ne droite .  Plus  
précisément ,  i l  s ’ag it  en fa it  d ’u ne 
succession de  t ronçons rec t i l ig nes ,  
qu i  subissent  les  correc t ions  de  
d i rec t ion nécessa i res  pour  about i r  à  
la  dest inat ion vou lue.  En pr incipe ,  
ce  sont  des  routes  de  tête  de  va l lée ,  
qu i  ut i l i sent  les  crêtes .  Lorsque 
des  décl iv ités  i mpor ta ntes  sont  à  
f ra nchir,  les  pentes  sont  pr ises  de  
bia is .  Si  e l le  cha nge de  d i rec t ion,  la  
route  ma rque systémat iquement  u n 
a ng le  :  son éventuel le  «  sinuosité  »  
peut  donc êt re  décomposée  en u ne 
add it ion de  plusieurs  seg ments  de  
droites .  Ces  bi f urcat ions ,  qu i  peuvent  
êt re  inév itables ,  se  font  t rès  souvent  
sur  u n point  é levé ,  à  pa r t i r  duquel  
u ne nouvel le  v isée  d ’a l ig nement  a  
pu se  fa i re  vers  le  point  à  joindre .

Les  recherches  a rchéolog iques  ont  
mis  en év idence les  techniques  qu i  
ont  permis  leur  const r uc t ion,  ta nd is  
que la  l it térature ,  contempora ine  
ou postér ieure  à  leur  é laborat ion,  
fournit  de  ra res  ma is  précieu x 
commenta i res  complémenta i res .

La  descr ipt ion que voic i  pourra it  
ca rac tér iser  u ne «  route  idéa le  »,  
sacha nt  que pour  u ne même route ,  
la  mise  en œuv re  peut  va r ier  au f i l  
de  ses  t ronçons .  La  créat ion d ’u ne 
route  commença it  pa r  l ’ é tabl issement  
d ’u n double  fossé-l i mite ,  d ista nt  
d ’u ne v ing ta ine  de  mèt res  env i ron 
d ’u n fossé  méd ia n,  situé  ent re  les  
deu x premiers .  Les  fossés-l i mites  
ser vent  à  dél i miter  u ne ba nde de  
terra in publ ic  non const r uc t ible  (non 
aedif icandi) ,  s t r ic tement  réser vée  
au passage  de  la  route ,  ta nd is  que le  
fossé  méd ia n permet ta it  de  g u ider  
les  const r uc teurs .  Pour  les  routes  
proprement  d ites ,  u ne la rgeur  de  
d i x-huit  pieds  (si x  mèt res)  é ta it  
préconisée ,  ma is  en prat ique,  de  
mu lt iples  va r iat ions  ex ista ient .  
Ces  routes  éta ient  assises  sur  u ne 
surélévat ion de  terra in (ou ag ger) ,  ce  
qu i  permet ta it  u n dra inage opt i ma l,  
a idé  pa r  les  fossés  qu i  borda ient  
la  voie .  En coupe si mpl i f iée ,  u n 
rad ier  de  g rosses  pierres  établ it  
u ne assise  sol ide ,  éga l i sée  pa r  u n 
l it  de  terre ,  qu i  reçoit  enf in  u n 
ca i l lout is  de  pierra i l les  ca l ibrées  
bien da mé.  Un bombement  s’obser ve  
sur  l ’a xe  méd ia n,  pour  permet t re  u n 
r u issel lement  opt i ma l .  Le  da l lage ,  
qu i  const itue  l ’ i mage t rad it ionnel le  
de  la  route ,  est  except ionnel  
ma is  n’est  de  r ig ueur  qu’en v i l le  
e t  à  sa  prox i mité  i mméd iate .

COU P D’OEIL SU R LE S 
VOIE S SECONDA IR E S 
SILLON NA N T NOTR E 
TER R ITOIR E 

En Gau le  septent r iona le ,  la  mise  
en place  des  premiers  a xes  rout iers  
roma ins  est  at t r ibuée  à  Aug uste .  I l  
s ’ag it  des  routes  pr incipa les ,  d ites  
aussi  v iae  publicae  ou militare s ,  à  
l ’ insta r  de  la  route  Bavay-Colog ne.  
Ma is  conjointement  à  ces  routes  
majeures  ex ista ient  des  routes  
seconda ires  rég iona les ,  les  v iae  
v ic inale s ,  qu i  rel ia ient  les  routes  
pr incipa les  ent re  e l les  e t  desser va ient  
l ’ intér ieur  du terr itoi re .  Enf in,  
u ne dernière  catégor ie  de  routes  
rassembla it  les  chemins  pr ivés ,  les  
v iae  pr ivatae ,  qu i  permet ta ient  la  
c i rcu lat ion da ns  les  doma ines .

En mat ière  de  routes  seconda ires ,  
les  it inéra i res  que ces  Viae 
v ic inale s  –  d ites  aussi  diver t icul i  –,  
empr u nta ient  sont  net tement  moins  
bien connus ,  e t  plus  i mprécis .  
Vra isemblablement  faut-i l  les  
met t re  en relat ion avec  les  v i l lae  
qu i  pa rsema ient  le  ter r itoi re  :  v i l la  
de  «  La  Seig neur ie  »  à  Sa int-Jea n-
Geest ,  v i l la  des  «  Fonds de  Jodoig ne »  
et  v i l la  au l ieu-d it  «  Chasselon »  
à  Jodoig ne,  v i l la  «  Leckbosch »  à  
L’Écluse ,  v i l la  d ite  «  La  Voye de  
Léau »  à  Neerheyl issem,  v i l la  au l ieu-
d it  «  Derr ière  la  Vi l le  »  à  Dongelberg ,  
v i l la  au l ieu-d it  «  La  Vig ne »  à  Or p-
le-Gra nd,  v i l la  à  Aut re-Eg l ise… 
L’ inventa i re  n’est  pas  ex haust i f .  
De la  même ma nière ,  des  l ia isons  
deva ient  desser v i r  les  «  indust r ies  »  
de  l ’ époque,  te ls  que les  fours  de  
tu i l iers  qu i  ex ista ient  à  Ma r i l les .

Ma is  au v ra i ,  sur  not re  terr itoi re ,  
l ’ex istence  d ’u n u nique d iver t icu le  
pa ra ît  ê t re  f iable .  I l  deva it  venir  de  
Na mur,  e t  t raversa it  la  Chaussée  
Br u nehaut  à  Tav iers .  Depuis  
le  v icu s  précité ,  i l  s ’ava nça it  
quasi ment  en l ig ne droite ,  év itera it  
Jodoig ne,  e t  f i la it  sur  Ti rlemont .

D’aut res  chemins  plus  r ud i menta i res  
deva ient  v ra isemblablement  
const ituer  u n ma i l lage  da ns  u ne 
rég ion ag r icole  r iche ,  ma is  i l s  
restent  d i f f ic i les  à  qua nt i f ier  e t ,  a 
for t ior i ,  à  c la i rement  loca l i ser.  

Phi l ippe de  Hurges ,  qu i  
c i rcu le  sur  la  Chaussée  
Br u nehaut  en 1615,  va nte  
a insi  ses  qua l ités  :  […] 
l e s  chemins  ou chau ssée s  
de  Br unehault  […] 
sont  ouvrages  v rayment  
admirable s  pour  l eur  
e s tenduë  […] ,  pour  l eur  
e s tof fe  qui  e s t  toute  des  
ce s  pet it s  cai l lou x que  l ’on 
veoid  au fond et  è s  bord s  
des  r iv ière s  g rave leu ses  
[…] n’y  ayant  point  de  
pier re s  è s  champs voi s ins ,  
de  manière  qu’ i l  faut  
conclur re ,  ou qu’e l l e s  ayent  
e s té  por tée s  d ’ai l l eurs ,  ou 
cer te s  que  l e  sole i l  l e s  ait  
for mées  e t  endurc ie s  par mi  
l e s  te r re s  des  l evées ,  pour  
n’e s tre  venues  des  char r uës  

comme ce l l e s  des  champs 
voi s ins  :  d ’ai l l eurs  pour  l eur  
hauteur  et  largeur,  ayants  
pre sque par tout  cent  pied s  
de  large ;  e t  te l  endroit  y  a-
t- i l  où e l l e s  ont  plu s  que  
40 pied s  de  haut ,  e t  l e  plu s  
communément  v ing t ,  e s tant  
v raysemblable  qu’e l l e  l e s  
fe it  te l l e s  e t  de  te l l e  e s tof fe  
(c’e s t  par tout  g rav ier  
rougea stre)  pour  éterni ser  
sa  mémoire ,  e t  pour  fac i l i te r  
l e  chemin au x voiageurs  
[…],  plu s  i l  pleut ,  e t  plu s  ce s  
l evées  s’endurc i s sent ,  l ’eau 
découlant  continuel l ement  
à  ba s ,  e t  l e s  tor rent s  
ou rav ines  d ’eau ne  l e s  
couvrant  jammais ,  tant  
e l l e s  sont  hautes .

1.  cha r iot  A rlon

2 .  cha r iot  Bu z enole

3.  Table  de  Peut i nger,  fac-s i m i lé  
i nc lu a nt  u ne res t i t ut ion du 
prem ier  seg ment ,  publ ié  
pa r  Kon rad M i l ler,  1887 
(or ig i na l  :  Öster re ich i sche 
Nat iona lbibl iot hek ,  Vien ne)

4 .  Route  roma i ne t héor ique ,  
coupe (d ’après  F.  Vi lvorder)

5.  Ses terce  de  bron z e (re vers) ,  
Car pentum  (cha r iot)  
f u néra i re  t i ré  pa r  deu x mu les ,  
vers  31- 41 après  J .- C .  (BR ,  
C abi net  des  méd a i l le s)

6 .  Vue aér ien ne de  la  route  
roma i ne Bavay- C olog ne à  
Hot tomont  (M RW-Ser v ice  
de  la  c a r tog raph ie)

DE SCR IPTION DE L A CH AUSSÉE BRU N EH AU T AU X V IIe s .
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